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3. Gleichbleibende Kettenlinie, dadurch gréfite Lebensdauer
_ der Kette.

4. Besonders stabiles Planetenradgetriebe, nach auBen gegen
Wasser und Staub abgedichtet und sténdig geschmiert.
Hierdurch leichter Lauf und Iéngste Lebensdauer.

5. Berggang mit 25% Ubersetzungsverminderung. Schnellgang
mit 33/3% Ubersetzungserh&hung.

ZAHNKRANZ

Der Zahnkranz kann fir verschiedene Kettenlinien montiert
werden.

Bei einer Kettenlinie von 38 mm (Tourenrdder) sind zwischen
Zahnkranz 617 und Federring 616 e die beiden Beilagscheiben
616d zu montieren.

Bei einer Kettenlinie von 42 mm (Sportrdder) werden die
Beilagscheiben 616 d zwischen den Staubdeckel 616 ¢ und den
Zahnkranz 617 gelegt.

SPEICHENLANGEN
Die Speichenldngen in mm bei 3 x gekreuzter Speichung sind:
Drahtreifen: 28x1,75 = 292 mm
28 x 1Va % 13/4 = 292 mm
28 x 13/s x 15/s = 292 mm
26x2 (26 x1,75) = 261 mm
26 x 1378 = 273 mm
Woulstreifen: 28x 12 = 298 mm
26 x 12 = 273 mm
Schlauchreifen: 27 x 14 = 298 mm
UBERSETZUNGEN

1. NORMALGANG

Fir den mittleren, direkten Gang wdhlt man je nach kérper-
licher Verfassung eine Ubersetzung zwischen 60 und 70“ (Siehe

Abb. 2). In den nachstehenden Ubersetzungstabellen findet

man nun fir die so festgelegte Ubersetzung, unter Beachtung
des Reifendurchmessers und des Kettenrades, den passenden
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Zahnkranz. Diese so erhaltene Normalibersetzung wird in
der Ebene gefahren.

2. BERGGANG

Dieser wird bei Gegenwind und beim Befahren von Steigun-
gen eingeschaltet. Auch bei schlechten StraBenverhdltnissen
(Sand, Schnee, Glatteis) bietet er grofie Vorteile.

3. SCHNELLGANG

Diesen schaltet man bei Rickenwind oder auf Straflen mit
leichtem Gefdlle ein.
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Schwache Faohrer MNormale Fahrer
Abb. 2 Wahl der Ubersetzungen

UBERSETZUNGSTABELLE FUR 26“ REIFEN

Zahn- Grofies Kettenrad 46 Zdhne Grofies Kettenrad 48 Zéhne

kranz
auf der Schnell ‘Normul Berg Schnell lNorrnal | Berg

Mabe |Zoll] m [zoll] m |Zoli] m |Zoll] m [Zoli] m |Zoll| m

N

70 80 B4 89 93

m ras e

Krdftige Fahrer

-]

18 |687] 7,08 665 53 | 49,9] 3.98| 724 ?,37|69,4i 5,53|52,0 /4,15
9 84,01 6,71/ 63,0 508| 47,3 3,77|87,5 ?,m!.ss,?; 5,25 49,3|3,94
20 797 636|598 4,77 | 44,8 3,58/ 83,2| 6,63 62,4| 4,97 | 46,7(3,73

2 [780]6,07| 57,0/ 4,55 427( 3,41 79,4| 6,33| 59,5| 4,75 | 44,6 /3,56
2 |725|577) 54,3 4,33| 40,7 3,25|74,4| 6,03 56,7 4,52| 42,5(3,39
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UBERSETZUNGSTABELLE FUR 27” REIFEN
und Reifen 28 x 13/s" x 15/s” und 28 x 11" x 13/s"

Zohn- Grofies Kettenrad 46 Zdhne | Grofies Kettenrad 48 Zéhne

nl:,?;:r Schnell I Normal Berg Schnell 1 Normal Berg

Nabe |Zoll| m |Zoll| m |Zoll| m |Zoll| m |Zoll| m |Zoll] m

18 |92,0(7,35 69,0/ 5,50 51.6| 4,14[957| 7,66| 72,0| 74| 54,0 4,32
19 |87,0/ 695|654/ 521|490/ 3,92(908| 7.26| 683 544 51,3 4,11
2 (82,6 6,62| 62,1 4,95 46,5 3,73|86,1 6,89 648 5,16) 48739
N |78,8]6,30| 59,2 4,72/ 44,4| 3,5582,3 6,59| 61,7| 4,92| 46,3(3,71
2 |750|605| 85| 4.50| 423 339|784 428 58,9 479| 44,1 (3,53

UBERSETZUNGSTABELLE FUR 28" REIFEN

Zahn- Grofies Kettenrad 46 Zdhne Grofles Kettenrad 48 Z&hne

ranZ | Schnell | Normal | Berg | Schnell | Normal | Berg

Nabe |7oli| m [Zoll| m [Zoll] m |Zoll| m [Zoll] m |Zoll| m

18 95,6 7,61 ?1,6!,5,?1 53,7| 4,28/ 99,8| 7,96 74,7 | 5,95| 56,1 | 4,48
19 90,5| 7,21 67,855,40 50,8| 4,06|94,4(7,53| 70,8| 5,65 53,1 4,24
20 85%| 6,84 64,4 4,89| 4831385898/ 7,16| 67,2| 5,35 50,5/4,03
2 81,7 6,52 61354,89 46,0| 3,66(85,4| 6,81 | 64,0 5,10 48,03,83

22 78,0/ 4,23 58,5;4,66 43,8|3,50|81,5| 6,51 | 61,1 4,87 | 45,8(3,66

WIRKUNGSWEISE

Im Schnellgang verlGuft die Kraftiberiragung vom aufgesteck-
ten Zahnkranz (617) iiber den GuBeren Antreiber (616a) auf
den Mitnehmer (618 d). Dieser treibt iiber 2 Bolzen den inneren
Antreiber (613 a) an, der als Planetenradtréger ausgebildet ist.
Die eingeleitete Drehzahl wird durch das Planetengetriebe ins
Schnelle Ubersetzt.
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618a 606 613 612 64a 618d 609 615
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I
Abb. 3 Schnellgang

Das Planetengetriebe besteht aus dem immer feststehenden
Sonnenrad auf der Achse (618a), dem inneren Antreiber kpl.
(613) als Planetenradtréiger und dem groflen Planetenrad
(614 a). Die auf dem Sonnenrad durch Drehung des inneren An-
treibers sich abwdlzenden kleinen Planetenrédder (612) erteilen
dem groBen Planetenrad (614 ) eine um 331/3% héhere Dreh-
zahl gegeniiber der des duBBeren Antreibers und damit des
Zahnkranzes. Das grofie Planetenrad (614 a) ist gleichzeitig als
Sperrklinkentréger ausgebildet und gibt seine Drehbewegung
Ober 2 Sperrklinken (609) auf die Lagerschale (615) ab, die fest
mit der Nabenhiilse (606) verbunden ist. Dabei wird das Klin-
kengesperre des inneren Antreibers durch die sich schneller
drehende Nabenhilse tberholt. Die Sperrklinken werden da-
bei durch die Z&hne der Nabenhilse und durch die Sperr-
klinkenfedern wechselseitig bewegt, wodurch ein leichtes
gleichmdBiges Klicken hervorgerufen wird. Dieses Gerdusch
ist ein Merkmal dieser Nabe und ein Zeichen fiir ihre einwand-
freie Funktion. Im Schnellgang ist der Schalthebel des Lenker-
umschalters nach hinten gelegt, der Bowdenzug ist entspannt.

Der Normalgang wird durch Umlegen des Schalthebels am
Lenkerumsdaltergl’ die Mittelstellung eingeschaltet. Dabei
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Ahb. 4 Normalgang

werden durch das Zugs!qngchen (618€) in der Hohlachse
(618 a) die Schubklétze (618b und c) verschoben, die den Mit-
nehmer (618d) seitlich umfassen, so daB dieser mit dem groBien
Planetenrad (614 a) zur Uberdedwng gebracht und gekuppelt
wird. Der Kraftverlauf ist im Normalgang so, daB3 wieder
Uber Zahnkranz (617) und GuBeren Antreiber (616a) der Mit-
nehmer (618d), der in einer Fihrung des duBeren Antreibers
léngs verschiebbar ist, diesmal das groBe Planetenrad (614 a)
direkt antreibt. Die kleinen Planetenrdder (612) laufen dabei
leer um das Sonnenrad der Achse. Das Getriebe ist in diesem
Fall for den Antrieb ausgeschaltet. Die Sperrklinken (609) auf
dem groBien Planetenrad (614a) greifen in die Schlitze der
Lagerschale (615) ein und treiben diese und damit die Naben-
hilse (606) an. Das Klinkengesperre des inneren Antreibers
wird, wie im Schnellgang bereits beschrieben, iiberholt.

Der Berggang wird durch Umlegen des Schalthebels am Lenker-
umschalter nach vorne eingeschaltet. Dabei wird der
Mitnehmer (618d) durch das Zugstdngchen (618e) so weit
nach auBen gezogen, daB die angeschrédgten Fldchen des Mit-
nehmers die Sperrklinken (609) an ihren hinteren Enden hoch-
heben. Dadurch werden die Sperrklinken aus den Schlitzen de
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616a
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Abb. 5 Berggang

Lagerschale (615) ausgekuppelt, d. h. das Klinkengesperre ist
auBer Funktion gesetzt. Die andere Seite des Mitnehmers
(618d) bleibt jedoch noch mit dem grofien Planetenrad (614 a)
gekuppelt. (Siehe Abb. 5). Der Kraftverlauf geht in diesem
Gang wieder vom Zahnkranz (617) Gber den dGuBeren An-
treiber (616 a) auf den Mitnehmer (618 d). Der Mitnehmer treibt
das groBe Planetenrad (614a) an, dabei erféhrt der innere
Antreiber (613), der als Planetenradiréger und Sperrklinken-
trager ausgebildet ist, eine Verminderung der Geschwindigkeit
um 25%, d. h. wenn sich der Zahnkranz (617) einmal dreht,
dann dreht sich die Nabe 0,75 mal. Die Sperrklinken (609)
greifen in die Verzahnung der Nabenhiilse (606) und treiben
sie mit der Drehzahl des inneren Antreibers an. In diesem
Gang treten keine Sperrklinkengerdusche auf.

FREILAUF

Hért man zu treten auf, so bleibt die Inneneinrichtung der
Nabe im Stillstand und die Nabenhiilse dreht sich frei auf den
beiden Kugelreihen der Kugelhalter S 2045 und S 2046. Die
federbelasteten Sperrklinken verursachen dabei ein leichtes
Gerdusch, wie es vo den Freilaufzahnkrénzen her bekannt ist.
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UMSCHALTEN

Das Umschalten der Génge erfolgt wéhrend der Fahrt.
Man hélt entweder wéhrend des Schaltens die Pedale
an oder tritt o hne Kraftaufwand weiter. Beim Befahren
von Steigungen also rechtzeitig umschalten!

Das Getriebe arbeitet wie ein Kraftfahrzeuggetriebe. Es kann
also beim Schalten vom Schnellgang zum Normalgang und
zurick vorkommen, daBl der gewiinschte Gang nicht sofort
eingreift. In solchen Féllen bewegt man die Pedale kurz nach
hinten und vorne, wobei der Gang horbar einschaltet. (Knak-
kendes Gerdusch).

LENKER-UMSCHALTER

Dieser Schalter wird in handlicher Lage neben dem Lenker-
griff montiert. Bei Verwendung dieses Schalters braucht
man den Lenker wéhrend des Schaltens nicht loszulassen,
so daB eine groBle Fahrsicherheit erreicht wird. Die Betdtigung
der Schaltvorrichtung erfolgt durch Umlegen des Schalthebels
in 2 Endstellungen (Anschlag am Lenker) und in die Mittel-
stellung.

MONTAGE

Der Umschalter wird am rechten, in besonderen Féllen auch
am linken Lenkerarm befestigt. Der Umschaltgriff wird dabei
auf den groBen Gang gestellt, d. h. Anschlag nach hinten an
den Lenker. Die Gegenhalterbandage 631 wird bei Herren-
rddern am oberen und bei Damenrédern am unteren oder
auch oberen Rahmenrohr leicht befestigt, so, wie die Abbil-
dungen zeigen. Die Seilrollenbandage 632 wird beim Herren-
rad am oberen Rahmenrohr angebracht. Bei Damenrddern
werden zwei Seilrollenbandagen benétigt, die je nach Rah-
menbauart an den in den Abbildungen gezeigten Stellen be-
festigt werden. Bei Damenréddern mit offenem Kettenkasten
ist besonders darauf zu achten, dal der Zugdraht in sicherer
Entfernung von Kettenrad und Kette verlegt wird. (Bei Rahmen

10.03.2021 Fahrradscheune

mit 254 mm Rohr-@ wird unter die Bandage ein Zelluloid-
Beilagring 633 gelegt). Zur Montage des Zuges wird der
Sicherungsbiigel der Seilrollenbandage gel&st. Der Drahtzug
wird mittels der Regulierfederhiilse 626c mit dem Regulier-
bolzen, der sich am Zugkettchen (618e) befindet, ungefdhr
auf halbe Lénge des Regulierbolzens verschraubt. Die Gegen-
halterbandage (631) wird so weit nach vorne verschoben,
bis die Bowdenspirale axial ohne Luft zwischen ihren beiden
Widerlagern sitzt und der Zugdraht leicht entspannt ist. An-
schlieBend wird die Gegenhalterbandage endgiltig festge-
zogen,

Der Sicherungswinkel der Seilrollenbandage wird so befestigt,
daf3 der Draht nicht aus der Rolle springen kann.

Wenn der Zugdraht nicht einwandfrei in der Seilrolle spurt,
mu3 die Bandage etwas schrdg gestellt werden, damit die
Isolierung nicht beschddigt wird. Die Einstellung der Umschalt-
vorrichtung geschieht mittels der Regulierfederhiilse (626c),
der Randelmutter (55) und der Einstellfeder (622), die auf die
Kettenleitmutter geschoben wird. Genaue Beschreibung der
Einstellung siehe Seite 10.

PFLEGE

Es empfiehlt sich, von Zeit zu Zeit die Bowdenspirale zu |6sen
und den Zugdraht zu &len, damit die Leichtgéingigkeit der
Schaltvorrichtung erhalten bleibt. Die beweglichen Teile des
Umschalters sind in gréBeren Zeitabsténden mit einigen Trop-
fen Ol zu versehen. Ebenso ist es notwendig, in bestimmten
Zeitabsténden einige Tropfen dickflissiges Ol zwischen Zug-
draht und Bohrung der Regulierfederhiilse zu bringen, damit
die in der Regulierfederhiilse befindliche Feder nicht durch
eingedrungenes Wasser festrostet.

; www.scheunenfun.de .
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EINSTELLUNG DER SCHALTVORRICHTUNG

Die richtige Einstellung der Nabe ist von ausschlaggebender
Bedeutung fiir die Funktionsféhigkeit. Bei falscher Einstellung
sind Funktionsstérungen sowie Schiiden an den Antriebsele-
menten und am Getriebe eine unausbleibliche Folge!

Damit Beschéddigungen des Getriebes vermieden werden, muf3
die Einstellung der Nabe &fters, besonders zu Anfang, nach-
geprift werden, da sich der Zugdraht etwas dehnt. Diese

Einstellung erfolgt mit einer Einstellehre, deren Handhabung

nachstehend beschrieben wird:

Der Schalthebel des Lenkerumschalters wird nach hinten
gelegt (Schnellgang-Einstellung). Durch eine kurze Bewegung
der Tretkurbel nach vorne und hinten bringt man den Schnell-
gang zum Eingriff. Der Bowdenzug ist durch Drehen der Re-
gulierfederhiilse 626c leicht entspannt einzuregulieren. Die
Einstellehre 622 wird auf die Kettenleitmutter 23a geschoben
und die Réndelmutter 55 durch Drehen von der Regulierfeder-
hilse abgeschraubt, bis sie mit ihrer Unterkante auf eine
MeBkante der Einstellehre zu liegen kommt. (Siehe Abb. 6)

(For Rader ohne Aufbauten auf der Achse, z. B. Schutzblech-
streben, Kettenspanner etc., wird die mittlere MeBkante und
for Rdder mit Aufbauten die untere MeBkante der Einstell-
lehre verwendet.)

Der Schalthebel des Lenkerumschalters wird nun auf die Mit-
telstellung (Normalgang) gebracht. Durch Drehen der Regu-
lierfederhilse (nicht der Randelmutter) wird die Unterkante
der Randelmutter mit der ndchsten Stufe der Einstellehre in
Deckung gebracht. Nach dieser Einregulierung darf die Regu-
lierfederhilse nicht mehr verstellt werden. Sie wird festge-

halten und die Réndelmutter fest dagegen gezogen. Nach .

einer Uberprifung der Einstellung kann die Einstellehre von
der Kettenleitmutter herabgezogen und in der Werkzeugtasche
auvfbewahrt werden. LaBt man die Einstellehre auf der Ket-
tenleitmutter, so ist es zweckmdBig, die Lehre nach unten zu
drehen, damit beim Zuriickschalten sich die Randelmutter nicht
aufsetzen kann.

E

G R

Abb. é Einstellen der Schaltvorrichtung

PFLEGE UND WARTUNG DER NABE

Die Nabe ist vom Werk aus reichlich mit Schmiermittel ver-
sehen. Eine Nachschmierung kann mit gutem Fahrradél Gber
den Helméler erfolgen, der auf der Nabenhiilse angebracht ist.
Zu empfehlen sind: ,Anticorit MR 5%, der Fa. Fuchs, Mann-
heim; ,Esso-Universalél”; ,.Shell-Haushaltél Donax H”; , Atlan-
tik-Nabengl Nr. 900, der Fa. Atlantik Ol GmbH, Hamburg.
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