Ketten-Umschalter fir Torpedo mit
dreifachem Zahnkranz

Nach eingehenden Versuchen hat F & S einen
Ketten-Umschalter geschaffen, der die reife Lésung
eines alten Problems darstellt. F & S-Ketten-Um-
schalter ist die erste Umschaltvorrichtung, die mit
Torpedo - Freilauf kombiniert ist und daher die
Benutzung der Rickiritt-Bremse gestattet.
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Einbau.

Die Anbringung der Umschaltvorrichtung erfolgt durch eine besondere
Verbindungslasche, die sich nach der Form des Gabelendes richtet. Mit
den ous nachstehenden Abbildungen ersichtlichen Verbindungslaschen in
drei verschiedenen Ausfihrungen ist es moglich, den F & S-Ketten-Umschalter
bei allen vorkommenden Formen der Gabelenden einzubauen.

Bei Bestellungen ist es dadurch unbedingt erforderlich, die Nummer der-
jenigen Verbindungslasche anzugeben, welche fir das in Frage kommende
Gabelende pofit. Fehlt diese Angabe, dann wird die Verbindungslasche
GS/12, Betriebs-Nr. 356 630, fir normale Rennmaschinen passend, geliefert.

Die Verbindungslasche o wird auf der Kettenradseite mit drei Nieten ouf
der Innenseite des Gobelendes festgenietet. In diese Verbindungslasche
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ist wiederum ein Bolzen b eingenietet, auf dem die Umschaltvorrichtung
nach nachstehender Beschreibung montiert wird. Nach erfolgter Annietung
der Verbindungs!asche a am Rahmen ist dos Rad in die Gabelenden ein-
zuschieben und mittels Fligelmuttern ¢ und d festzuziehen. Die Ketten-
l&nge ist so einzustellen, dafd die Kette bei Auflage ouf dem grofien
Zahnkranz der Nabe noch genigend lang ist, um ein leichtes Uberspringen
auf den néchst kleineren Zahnkranz zu gewdéhrleisten. Die auf diese Weise
gefundene giinstigste Stellung des Hinterrades wird nun durch die Stell-
schraube y arretiert. Man schraubt die Stellschraube y gegen die Scheibe
der Fligelmutter d und sichert diese Stellung durch die F%ﬂs!eilmuher s
Mit Hilfe dieser Vorrichtung findet mon bei Reifenwechsel etc. jederzeit
sofort wieder die richtige Stellung des Hinterrades. (Man schiebt die Achse
der Nabe bis zum Anschlag in die Gabel, richtet das Rad auf Mitte Rahmen
und zieht die Fligelmuttern fest.) MNach Aufschieben der Beilage e und
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der Torsionsfeder f auf den Bolzen b, steckt man den komplett mit dem
Kettenleitkranz g montierten Schwinghebel i auf und zieht die Mutter k
fest. Vorher werden die Reibflédchen des Schwinghebels i mit einigen Tropfen
Knochendl versehen. In dieser Loge mufd sich der Schwinghebel chne seit-
liches Spiel leicht auf- und uhbewegen lassen. Zum Schlusse schraubt mon die
Befestigungsschraube | in das Ende des Bolzens b. Ungefshr in der Mitte
zwischen Hinterradachse und Tretkurbelachseist dasKettenleitblech o (Figur 4)
zu montieren. Wenn die Kette auf dem kleinsten Zahnkranz arbeitet, soll
zwischen Kettenleitblech und Kette noch etwas Luft vorhanden sein. Sodann
schiebt man die gedfinete Kette zwischen Kettenleitzahnkranz g und Siche-
rungsblgel h ein, worauf die Kette wieder geschlossen wird. Der Sicherungs-
bigel h ist am Kettenleitzahnkranz g mit einer Mutter befestigt. Dieser Siche-
rungsblgelverhitetdosAusspringen derKette ausdemKettenleitzahnkranzg.
Die Einstellung ist so zu richten, dafd beim Bremsen die Kanten des Sicherungs-
biigels h nicht auf die Kette driicken. Hierauf héngt man die beiden Feder-
enden der Torsionsfeder f erst am Gabelende, dann am Schwinghebel i
ein und verlegt dos Schaltgesténge p (Figur 4) vorerst lose am Rahmen,

Zur Fihrung des Gesténges wird an der Sattelklemmschraube ein beson-
derer Leitbugel x (Fig. 4) verwendet. Der Scholthebel r am Umschalter g
(Fig. 4) wird in Mittelstellung gebracht, der Kettenleitzahnkranz g genou
nach dem mittleren Zahnkranz der Nabe ausgerichtet und der Schalter g
am oberen Rahmenrohr festgezogen. Nun ist zu kontrollieren, ob beim
Schalten nach Gang | und lll sich der Kettenleitzahnkranz g jeweils ca.
2 mm iber die Mitte der beiden &ufleren Zahnkrénze der Nabe schalten
laf3t. Ist dies nicht der Fall, so mufl die Fihrungshiilse s nach Lésen der
beiden Muttern t und u soweit nach innen bezw. nach aufien geschoben
werden, bis die richtige Einstellung erreicht ist. Sollte jetzt der Ketten-
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leitzahnkranz g in der Mittelstellung des Schalters nicht mehr genou mit
dem mittleren gohnkmnz der Nabe spuren, so kann die richtige gns!e"ung
durch Schrauben an der Regulierfederhilse w erreicht werden. Ein Ver-
schieben des Umschalters q am oberen Rahmenrohr ist nach der einmal
vorgenommenen Montage nicht mehr notwendig. Man achte darauf, daf}
nach erfolgter Regulierung die Feststellmutter v jedesmal wieder fest gegen
die Regulierfederhilse w gezogen wird. Es empfiehlt sich, von Zeit zu
Zeit eine Kontrolle der richtigen Gesléngeeinstellung vorzunehmen. Um
zu verhiten, dafd die Kette beim Bremsen vom vorderen Kettenrad springt,
wird der Sicherungsbolzen & (Fig. 4) mit der Rohrschelle G am Sattelrohr
festgeschraubt., Der Sicherunisbolzan ist so einzustellen, daf} die Kette
sich beim Treten frei bewegen kann, ohne am Sicherungsbolzen zu streifen.

Zur Beachtung.

Fir die Vorrichtung mufd eine gute Kette mit Schlof, nicht mit Schraube,
Verwendung finden. Bei Verwendung der Kette ist darauf zu achten,
daf} die beiden Nietbolzen des Verschlusses nicht zu weit vorstehen und
am nebenliegenden Zahnkranz streifen. In diesem Falle sind die beiden
Bolzen etwas nachzuarbeiten.

Die Erfahrung hat gezeigt, dafd bei Verwendung einer neven Kette manch-
mal ein leichtes Uberspringen derselben beim Antreten etc. vorkommen
kann. Ursache dafir ist die noch zu grofle Steifigkeit an den Nietstellen.
Nach ganz kurzer Laufzeit wird die Kette genigend lose und die Yor-
richtung arbeitet auch bei starkster Beanspruchung einwandfrei.

Wirkungsweise.

Die Umschaltung der Kette geschieht durch Betdtigen des Schalthebels r
und des Gesténges p, das auf den Kettenleitzahnkranz g einwirkt und
dadurch die Kette auf die drei verschiedenen Zohnkrénze der Nabe




umleitet. Das Spannen der Kette geschieht automatisch durch die Torsions-
feder f. Die Vorrichtung gestattet gleichzeitig die Benitzung der Rucktritt-
bremse. Dabei stitzt sich das obere lose Kettenstick auf dos am Rahmen
angebrachte Kettenleitblech o, wéhrend dos untere Kettenteil gestreckt wird.

Bedienung.

Die Scholtung der einzelnen Gdnge soll mdglichst schnell und wéhrend
des Tretens, jedoch ohne besondere Kraftaufwendung auf die Tretkurbel,
geschehen. Bei guter Beschaffenheit der Kette (Kettenglieder seitlich
wenig Luft] kann dos Schalten direkt auf die Mitte Schaltloch |, 11, 1l ge-
schehen. Bei abgenitzter Kette dagegen ist der Schalthebel r iber das
jeweilige Schaltloch hinauszubewegen, etwa bis zu dem ongegebenen
Markenrifs bei dem mittleren Gang Il. Man hélt dann den Schalthebel
solange in dieser Stellung bis die Kette Ubergesprungen ist und arretiert
ihn dann erst in der entsprechenden Raste.

Demontage.

Vor dem Herausnehmen des Rades bewegt man erst den Schalthebel r
nach Stellung Il, drickt mit der Hond den Kettenleitzahnkranz g nach
oufien und héngt mit der anderen Hand den Verbindungsbolzen m am
Zugkettchen in den Einhéngebolzen n. Jetzt 18st man die beiden Fligel-
muttern und kann dann dos Rad aus dem Rahmen nehmen. Die Montage
geht donn in umgekehrter Reihenfolge vor sich.

Zahnkrénze.

Die Zahnkrénze werden nur fir die Kette 15 x 1/3" geliefert. Der drei-
fache Zahnkranz besteht ous einem Grundzahnkranz, der in den Z&hne-
zohlen von 17 bis 24 lieferbar ist und ous zwei aufschraubbaren Zahn-
kr&nzen, die mit den Zahnezahlen 15 bis 21 geliefert werden.

Der Kettenumschalter arbeitet mit sémilichen lieferbaren Zahnkrénzen in
jeder Zusammenstellung. Der Unterschied zwischen den einzelnen Zahn-
rénzen kann von 1 bis 4 Z&hnen gewéhlt werden. Z. B. 15-16-17 bis
16-20-24. Beije 4 Z&hnen Unterschied wird lediglich ein lédngerer Schwing-
hebel GS/9a und ein besonderer Umschalter G5/1a bendotigt.

Zu beachten ist, dafd bei je 4 z8hniger Differenz die gleichen Ubersetzungs-
stufen erreicht werden, ols bei der Dreigang-Torpedo-Mabe. Es bleibt in
diesem Folle also die Wahl zwischen Kettenradumschalter oder Dreigong-
Torpedo-Nabe.

Torpedo-Naben fiir Kettenumschalter.

Fir den F & S-Kettenumschalter empfehlen wir bei Nevanschaffung die
Verwendung unserer Spezial-Torpedo-Nabe mit Raum fir dreifachen Zahn-
kranz (Rennausfuhrung).

Eine vorhandene gewdhnliche Torpedo-Nabe kann durch Yerwendung eines
besonderen Grundzohnkranzes ebenfalls benutzt werden, wenn eine kleine
Unstimmigkeit in der Kettenlinie in Kauf genommen wird. In diesem Falle
wird auflerdem ein besonderer Stellring GS/28a benotigt, die Achsmuttern
werden durch die Spezialfligelmuttern G5/24 und GS/25 ersetzt, ferner
wird auf der Zahnkranzseite eine oder nach Bedarf zwei Sicherungsmuttern
GS/27 a aufgeschraubt, um ein Streifen der Kette am Rohmen zu verhiten.
Bei Bestellung eines Kettenumschalters ist also anzugeben, ob eine Spezial-
nabe fiir dreifachen Zahnkranz gewiinscht wird, oder ob die Schaltung fir
eine bereits vorhandene gewdhnliche Torpedo Nabe verwendetwerden soll.
Zu beachten ist noch, dafd auch bei der Vergrofierung der Gabelweite
von 108 auf ca. 111 mm die Gabelenden noch parallel stehen.
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Einzelteile

der Umscholtvorrichtung fir 3-fachen Zohnkronz ,,System Fichtel & Sachs”
(nach Zeichnung Nr. 357010).

Teil-Ne | Betriebs.Nr. | Bozeichnung

Gs/1 356541 Umschalter komplett mit Zug fir je 1.3 Z&hne
Unterschied

GS/la 356545 Umschalter kompleﬂ mit Zug for |e 4 Z&hne
Unterschied

GS/2 530031 Leitbiigel . .

GS5/3 356510 Zugkettchen

GS/4 356650 Schaltzahnradchen komp!en

GS/5 329510 Fihrungshilse |

GS/6 316410 Sechskantmutter

GS/7 316430 Kettenleitmutter i

GS/8 313060 Druckfeder . . ;

GS/9 356520 Schwinghebel fir je 1-3 Zéhne Unterschied .

GS/9a 356590 Schwinghebel fir |e 4 Zéhne Unierschled

GS/10 316400 Ansaotzmutter . . .

GS/11 318110 Beilagring

GS/12 356630 Verbindungslosche komplatr

GS/13 315110 Halbrundschraube !

GS5/14 313070 Torsionsfeder

GS/15 315130 Stellschraube .

GS/16 242070 Gegenmutter .

GSN7 356680 Kettenleitblech kompleﬂ

GS/18 356560 Sicherungsbolzen mit Bandage kompleh

G519 524030 Schlus:el fur Gesténge (2 Stuck) .

G5/20 324241 Schlbssel fir Sd‘toﬂung 2 Stick

GS/21 322040 Gummihille .




Unterteile

Teil-Nr. Betriabs-MNr. Bezeichnung

GS/1b 3546501 Umschalter ohne Zug fir je 1-3 Z. Unterschied
GS/lc 356506 Umschalter ohne Zug fir je 4 Zéhne Unterschied
GS/1d 352620 Zug komplett ohne Umschalter

GS/4a 329540 Schaltzahnrédchen lose
GS'4b 308180 Schaltbichse

GSldc 308170 Konus mit Gewinde
GS/de 316420 Mutter o
GS/4f 315120 Stellschraube .

17 Kugeln 55" . . . R
GS/12¢ 314140 Niete fir Verbindungslasche (3 Stick) .

P A

GS/24 GS/25

Sonderteile

der Speziol-Torpedo-Freilaufnabe zur Umschaltvorrichtung fir 3-fachen
Zahnkranz ,System Fichtel & Sachs” (nach Zeichnung Nr. 380780).

Teil-Nr. Betriebs-Nr. Bezeichnung

GS/23 350100 Nabenhiilse komplett
GS/24 356660 Fligelmutter lang
GS/25 356670 Fligelmutter kurz .
GS/26 355830 Achse mit Festkonus
GS/27 316280 Sicherungsmutter .
GS/28 303160 Stellring . . . . .

Die nicht angefihrten Teile kénnen von der normalen Torpedo-Freilauf-
nabe verwendet werden.
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Sonderteile

zum Umbau der normalen Torpedo-Freilaufnabe fir Kettenumschalter.

Teil-Nr. Betriebs-Nr. Bezeichnung
GS/24 356660 Fligelmutter lang | von der Spezial-Torpedo-
GS5/25 356670 Fligelmutter kurz | Nabe
GS/28a 303170 Spezialstellring . .
GS5/29a 15—24 Spezial-Zahnkrénze
Zshne
GS/27a 316290 Sicherungsmutter




