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Vor etwa drei Jahrzehnten, als wir mit der Kom-
bination einer Freilaufnabe mit Rickirittbremse

und zwei Uebersetzungen in einer Nabe vereinigt
an die Oeflentlichkeit traten, begegnete dieser
Meuerung wohl mancher Fahrer mit einem ge-
wissen MiBirauen. Heute aber, nachdem in den
weitesten Kreisen des radfahrenden Publikums
die auBerordentlichen Vorteile einer derartigen
Nabe immer mehr Anerkennung finden, ist es
besonders die

Zweigang -Torpedo-Freilaufnabe,

die sich dank ihrer vollendeten Konstruktion und
Ausfihrung gréBier Beliebtheit erfreut. Ueber

620000 Zweigang-Torped zh im Ge-
brauch und frofz diese Anzahl
gibt es bis heute nur e 2s ber
die Vorziige, D els zuver=

ich wiichst

die Zohl i
" F-r‘. . AL ail
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Der junge Wanderfahrer

schitzt die groBen Vorziige eines Rades mit
2 Ubersetzungen demjenigen mit nur einer Ge-
schwindigkeit gegeniiber auBerordentlich; erlaubt
ihm dieselbe doch durch Anwendung des Ueber-
setzungswechsels steile Berge ohne Ansfreng-
ung zu nehmen, die bisher unbezwingbar waren
und 1Bt ihn lang andauernde Steigung ohne
Ermidung zuricklegen.

Bei normaler Fahrt auf ebener StraBle ist der
Fahrer in der Lage, eine verhdlinismaBig hohe
Uebersetzung anzuwenden; bei Steigungen
oder Gegenwind schaltet er die kleine Ueber-
setzung ein, wodurch es ihm erméglicht wird,
auch diese Hindernisse chne Mehraufwand an
Kralt geradezu spielend zu Gberwinden.

Der dltere Radfahrer

wird die Zweigang-Torpede-Nabe nach einem
einzigen Versuche iberhaupt nicht mehr entbeh-
ren wollen, da ihm dieselbe das Radfahren zu
einem HochgenuB und wirklichen Vergniigen
macht. Namentlich in bergigem Gelinde kom-
men fir den lteren Radler die eben geschilderten
Verteile besonders zur Geltung und zahlreiche
freiwillige Anerkennungenausallen Kreisen sagen
ohne Ausnahme, daB Zwelgang-Torpede dem
Wanderfahrer ein unschatzbarer Begleiter bei
seinen Fahrlen geworden ist.
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3 : : Wirkungsweise
& e T DO des Uebersetzungsgetriebes.
— =ma=ﬂmf-“ﬁ'"ﬂ"ﬁ- I Das Riderwerk der Zweigang-Torpedo-Nabe be-
14 steht aus dem groBenPlanetenrad 55 mit dem auf-

geschraubten Zahnkranz57, den beiden Stirnrad-
chen 53 und dem Mittelrad 60 a. Dieses Mittelrad
kann mittels der in der Hohlachse 59 liegenden
Teile, wie Schubklétze 60b und ¢, Zugkettchen 62,
Spiralfeder 59 c sowie der auBlerhalb liegenden
Teile des Umschalters nach links und rechts ver-
schoben werden. Wie im Querschnitt ersichilich,
befindet sich das Mittelrad 60a in seiner duBer-
sten linken Stellung, wodurch dergroBe Gang ein-
geschaltet ist. Die Verzahnung des Miftelrades
60a greift in die Innenverzahnung des Antreibers
52 ein.Esistdadurch eine starre Bindung zwischen
dem Planetenrad 55 und dem Antreiber 52 herge-
stellt. Wird nun der Schalthebel in die Stellung
fiir den kleinen Gang gebracht, so wird dasMiftel-
rad 60a nach rechts gezogen bis die Verzahnung
in den Kupplungskonus 61, der fest auf die
Achse geschraubt ist, eingreift. Wird nun der
Zahnkranz 57 und damit das groBe Planetenrad
55 einmal gedreht, so rollen die Stirnradchen
53 auf dem festgehaltenen Mittelrad 60 a ab. Der
Antreiber 52 bzw. das Hinterrad erfihrt dadurch
eine Geschwindigkeitsverminderung von 259/,

Vorziige.
Die Betitigung des Uebersetzungswechsels er-
folgt durch Umlegen eines Schalthebels, welcher
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bei Herren- und Damenridern in der Nihe des
Lenkers oder am Lenker selbst angebracht wird
und mittels Gestinge bezw. Bowdenzug die Ver-

bindung zur Nabe herstelli. (N&tig ist es wihrend

des Umschaltens der Uebersetzungen einen

Augenblick mit dem Treten auszusetzen.) Freilauf

unj Bremse wirken in gleich vorzuglicher Weise

wie bei der rithmlichst bekannten Torpedo-Nabe
und zwar bei jeder der beiden Uebersetzungen.

1. BeimEinschalten der kleinen Uebersetzung re-
duziert sich die Geschwindigkeit um 25%/o, eine
Differenz, welche auBerordentlich giinstig ist.

9. Bei der groBen Uebersefzung, die normaler-
weise angewendet wird, ist das Riderge-
triebe ausgeschaltet; die Antriebsreibung ist
daher auBerordentlich gering.

3, Wahrend desFreilaufs stehen Raderwerk sowie
<amitliche Anfrieb- und Bremsteile vollstindig
still. Die Nabenhiilse dreht sichohne Hemmung
nur auf den beiden Kugelreihen; bei beiden
Uebersetzungen wird ein bisher unerreichter,
vollstandig reibungslos idealer Freilauf erzielt.

4. DieVorziige einer giinstigen Uebersetzung fiir
2 Geschwindigkeiten sind in auBerordentlich
gliicklicher Weise mit den Vorteilen der Tor-
pedo-Freilaufnabe mit Riicktrittbremse wver-
einigt und frotz der vielfachen Wirkungsweise
des Gesamtmechanismus — zwei Ueber-
setzungen, Freilauf, Rickirittbremse — tritt
bel den Geschwindigkeiten jede einzelne Funk-
tion mit vollkommener Sicherheit in Tatigkeit.

5. Die Nabe stelli ein Wunderwerk moderner
Prizisionsarbeil sowohl in Konstruktion, als
auch in Ausfihrung dar. Jedes einzelne Teil
ist aus erstklassigen, bestgeeigneten Mate-
rialien hergestellt und wird mittels besonders
sinnvoll eingerichteter Prifapparate aut Ge-
nauigkeit und Haltbarkeit vielfacher, schirister
Kontrolle unterworfen.

6. Die Mabe besitzt zierliche Form, gleich hohe
Speichenflanschen und ist nur wenig schwerer
als eine gewdhnliche Freilaufnabe.

Zur Beachtung!

Im Interesse der Wanderfahrer, hauptsichlich
der &lteren Herren, die bei gréBeren Fahrten
die Erleichterung der kleineren Uebersetzungen
maglichst vollkommen geniefen wollen, emp-
fehlen wir bei der normalen Einstellung eine
Uebersetzung von 60-65 Zoll. Siehe Ueber-
setzungstabelle fir 26"- und 28"-Reifen. Aus
den Tabellen kann die Uebersetzung sowchl
in Zoll als auch in Meter zuriickgelegten Weges
pro 1 Kurbelumdrehung entnommen werden.
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Uebersetzungstabelle der Zweigang-

ZEhnezahl des Zahn-

Torpedo-Nabe fiir 26" Reifen
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Einbau der Zweigang-Torpedonabe.

Das Einspannen der Zweigang-Torpedo geschieht
in derselben Weise wie bei einer gewdhnlichen
Fahrradnabe; der Freilauf wird bei der Mentage
in der Fabrik richtig eingestellt. Ein Nachstellen
ist daher nicht mehr nétig. An der Zahnkranzseite
wird noch eine Kettenfihrungsmutter, die
zur Fihrung des aus der Achse ragenden Ketl-
chens dient, aufgeschraubt. Die Verbindung des
Achskettchens mit dem Gestiange bzw. Bowden-
zug erfolgt durch Verbindungsbolzen, Regulier-
hilse und Feststellmutter Dr., 55. Diese Ein-
richtung dient zugleich zum Machstellen des
Gestinges, bexw. Bowdenzuges, falls es der
Regulierung bedarf, Die Anordnung der Schalt-
vorrichtung fir Herren- und Damenrider ist
aus den Abbildungen ersichilich.

Demontage und Montage der Nabe.

Vor Herausnehmen der Nabe resp. des Hinter-
rades aus dem Rahmen ist zundchst die Festslell-
mutter Dr. 55 zu |8sen, worauf die Regulierhilse
abgeschraubt wird. Um die Nabe zu zerlegen,
wird zundchst die gerénderte Sicherungsmutter
Nr. 40 mit dem Hakenschlissel auf der Hebel-
seite abgeschraubt, dann der Bremshebel Nr. 42
mit der linken Hand festgehalten, der Schliissel
Nr. 75 in das Vierkantende der Achse Nr. 59
eingesetztund letztere herausgeschraubt. Zwecks
Auseinandernehmen der Getriebeteile ist der
auf der Achse befindliche kleine Federring 59e

12

durch AufstoBen des langen Achsendes zu ent-
farnen. Die einzelnen Teile lassen sich dann leicht
abnehmen. Die Montage der Nabe erfolgt in um-
gekehrter Weise. Die Teile links der Nabenhiilse
(siehe Abb.) werden in letztere eingetihrt, worauf

das Wiedereinschrauben der Achse mit den da-
raufmentierten Teilen erfolgt. Der Kugellauf wird
wie bei jeder einfachen Torpedo-MNabe derart
eingestellt, daB das Rad leicht spielt und frofz-
dem kein seitliches Nachgeben vorhanden ist.
Hierauf wird die Sicherungsscheibe Nr. 41 und
Sicherungsmutter Nr. 40 fest auf die Achse
gegen den Hebel resp. Hebelkonus geschraubt
und das Hinterrad in den Rahmen eingesetzi.

Abnahme des Zahnkranzes.

Um ein leichtes Auswechseln bzw. Abschrauben
des Zahnkranzeszu ermbglichen, liefernwirgegen
Berechnung unserer Selbstkosten ein besonders
angefertigtes Werkzeug, bestehend aus einem
Zahnkldtzchen und einem Zahnkranzschlissel,
wie nachstehende Abbildung zeigt. Es ist unbe-
dingt nétig, daB das Auswechseln des Zahnkran-
zes nur unter Zuhilfenahme der vorsiehend ge-

13
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Stiickliste
zur Zweigang-Torpedo-Nabe.
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Umschalter.

Zum Betatigen derlUebersetzungen derZweigang-
Torpedo-Mabe liefern wir als normale Aus-
fihrung einen stabilen Gestingeumschalter.
Der Uebersetzungswechsel bezw. die Befitigung
der Schaltvorrichtung geschieht durch Verlegen
des Schalthebels am %Jmm:hnil':r.

Auf besonderen Wunsch wird zum bequemen
Umschalten der Uebersetzungen ein Lenk-
stangen-Umschalter geliefert, welcher auf der
Lenkstange in handlicher Lage zum Schaltgriff
montiert wird. Die Lenkstange braucht man hier
wihrend des Schaltens nicht mehr loszulassen,
sodaB gréBie Fahrsicherheit erreicht wird. Der
Uebersetzungswechsel bzw. die Betatigung der
Schaltvorrichtung erfolgt durch Drehen des
Griffes am Umschalter.

Montage
des Gastﬂnge-ﬂmschnlters.

Der Umschalier wird beim Herrenrad am oberen,
beim Damenrad am vorderen Rahmenrohr leicht
befestigh und zwar so, daB der Schalthebel und
das Gestinge selbst auf der rechten Seite des
Rahmens liegen.

Der Leitbigel fir Herrenrad 6530032 wird am
hinteren Gabelrohr, die entsprechende Leitrolle
fir Damenrad 450330 am unteren Rahmen-
rohr an den aus den entsprechenden Abbil-

17
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dungen ersichtlichen Stellen befestigt. Beim

Damenrad wird am unteren Gabelrohr der f
Hintergabel noch eine Fiihrungsbandage 450210
befestigt, die das Gestange in sicherer Entfern.
ung von Kette und Ketenrad hilt. Die Fihrungs-
bandage wird fir die verschiedenen Gabelrohr-
formen geliefert, bei Besfellung muB also die
Form des Gabelrohres angegeben werden,

Die Verbindung des Gesténges mit der Nabe
erfolgt durch die Regulier-Federhiilse 562010,
die mit dem Regulierbolzen, der sich an dem Keti-
chen in der Nabenachse befindet, verschraubt
wird. Der Schalthebel am Umschalier wird auf
den groBen Gang gesfellt und das Gestinge
entsprechend den Abbildungen verlegt. Der
Umschalter wird nun so verschoben, daB das
Gestinge leicht angespannt ist, hierauf wird der
Schalter endgiiltig festgezogen. Die genaue Ein-
stellung des Gestinges erfolgt nun durch Ver-
drehen der Regulierhilse 552010 auf dem Re-
gulierbolzen, Wenn der Schalthebel auf dem
normalen Gang stehi, muB das Gestinge ent-
spannt sein. Zwischen den zwei Gangstellungen
mull die Mabe Leerlauf haben, d, h. die Kur-
beln missen sich frei nach vorwéarts und rick-
wirts drehen lassen, ohne daB das Hinterrad
mitgenommen wird. Erst wenn die Einstellung
stimmt, wird die Regulierhiilse durch Festziehen E
der Feststellmutier Dr. 55 gegen Verdrehen ﬁ 5
gesichert.

<\

AB0000 bie 18 mas Rk o

450821 fur 25 4 e B

STHIN0

.|_,_|‘ A

Gestingeumschalter fiir Zweigang-Torpedo
Nr. 450701 fiir Herrenrad

18 19
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Behandlung
des Gastﬁngaumschaltars.

Die beweglichen Teile des Umschalters und
des Gestinges sind von Zeit zu Zeit mit eini-
gen Troplen QOel zu versehen, um die Leichi-
gangigkeit der Schaliverrichtung zu erhalten.
l Auch ist von Zeit zu Zeit die Schalteinrichtung

auf ihre richtige Einstellung hin nachzukeontrol-
lisren und evil. nachzustellen.

[

A50600 ur 38 men Robe o
ST T 254 e R 8

Anmerkung.

Bei Bestellung ist anzugeben:
Gestangeumschalter fir Zweigang - Torpedo -
Mabe, fir Herren- oder Damenrader.

Bei Damenridern mit abnormalem Rohr der
Hintergabel sind auBerdem die Abmessungen
dieses Rohres anzugeben.

Fir Damenrider mit geschlossenem Ketten-
kasten wird dieser Schalter nicht geliefert. Hier
kemmt dann der Lenkstangenumschalter in Frage.

Gestingeumschalier fiir Zweigang-Torpedo
Nr. 450 711 fiir Damenrad

*
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Einzelteile fiir Gesténge-Umschalter

2 Herrenrad Nr. 450 701

430800 Umschalter kompl. fiir 28 mm Rohr &
4306 Umschalter kompl. fir 254 mm Rohr
53110 Zugstingchen am cberen ahmenrohr, 455mm Ig.
5810 Zu Iunlgdwn am hinteren Rahmenrohr,
mm lg.
52903 Leitbiigelketichen kompl.
530032 Leitbiigel
552010 Regulierfederhilse kompl,

Unterteile
353300 Schraube mit Mutter for Umschalter

=2
| 552010
£ 5080

—
-

450600 bt 2 mom Wohe
4300 bim 25 4 mow Bihe |

Einzelteile fiir Gestéinge-Umschalter

Damenrad Nr. 450 711

428051 Iusgsﬁn?dmn am hinteren Rahmenrohr,
515 mm lg.

428080 Zu ll’ﬂl‘lfd‘lln am vardersn Rahmenrohr,
475 mm

450210 Fihrun :Enn:lngu kompl. 16x 28 mm
450330 KettenfUhrungsbandage kompl. 28 mm ]
450600 Umschalter kompl. fiir 28 mm Rohr G
450621 Umschalter kompl. fir 254 mm Rohr 5
529031 Leitbiigelkettchen kempl.

352010 Regulierfederhilse kompl.

Unterteile

132070 Schraube fir Kettenfihrungsbandage, 6,5 mm lgy.
415020 Schravbe f0r Kettenfihrungsbandage, 18 mm Ig.
417040 Zohnscheibe fiir Lﬂmunfuhrunuthnn:lrngn
430050 Fihrun 1-hﬁ¥a] fiir Kettenfihrungsbondage
453410 Schraube mit Mutter for Fihrungsbandage

22 ' 23

Sonderteile nur fiir Damenrider

6mﬁ

.

428061 Kir Damennod

SIB1I0 For Herranead

| 528120 iy Merrenrad

428080 For Domenrad

[
|
===
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llantag&
des Lenkstangen-Umschalters.

Der Umschalter wird am rechten, in besonderen
Féllen auch am linken Lenkstangenarm so be-
festigt, daB der Schaligriff bequem und chne die
Lenkstange loslassen zu miissen, bedient werden
kann. Der Umschaligriff selbst wird hierbei auf
den groBen Gang gestellt. Die Spezialrchrschelle
450241 bei offenem Kettenkasten und 450 260
bei geschlossenem Kettenkasten, die als Wider-
lagerfirdie Bowdenspirale dient,wird, wie aus den
Abbildungen ersichilich,amhinteren Gabelrohr be-
festigt und das Bowdenkabel mittels der Regulier-
federhiilse 552010 mit dem Regulierbolzen,
der sich an dem Zugketichen in der Nabenachse
befindet, verschraubt. Die Bowdenspirale 432011
bezw, 149431 wird nun mit den beigegebenen
Kabelbandern 426100 zunéchst lose am Rahmen
betestigt, derart, daB sich das Kabel frei und
leicht in der Spirale bewegen |4Bt. Dies ist durch
Vermeidung kleiner Krimmungen besonders
gewdhrleistet. Die Spezial-Rohrschelle 450241
bezw. 450260 am hinteren Gabelrohr wird nun
so verschoben, daB die Spirale fest zwischen
Umschalter und Spezialrohrschelle liegt, also
kein achsiales Spiel zwischen beiden Teilen
vorhanden ist. Erst dann wird die Spezial-Rohr-
schelle 450241 beazw. 450260 unverrickbar
testgeschraubt sowie die Kabelbinder 426100
fester angezogen.
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Bei offenem Kettenkasten ist besonders darauf
zu achten, daB die Bowdenspirale in sicherer Ent-
fernung von Kettenrad und Kelte verlegt wird.

Die Einstellung der Umschaltverrichtiung geschieht
mittels der Regulierfederhiilse. Wird der Schalt-
griff in die Mitte zwischen den 2 Gangstellungen
gebracht, muB die Nabe Leerlauf haben, d. h.
die Kurbeln miissen sich frei nach vor- oder
rickwirts drehen lassen, ohne das Rad mitzu-
nehmen. Wenn die Einstellung in Ordnung ist,
wird die Regulierfederhiilse mit der Fesistell-
mutter 516050 = Dr. 55 gegen Verdrehung
gesichert.

Euhandlunﬂ
des Lenkstangen-Umschalters.

In den Umschalter sowie zwischen Bowdenkabel
und Spirale sind von Zeit zu Zeit einige Trop-
fen Oel zu geben, damit die Schaltvorrichtung
leichtgéngig bleibt. Dies erfolgt durch Lésen der
Verbindung desBowdenkabels mit der Nabe (Ab-
schrauben der Regulierfederhiilse 552 010). Her-
ausnehmen des Bowdenkabels aus der Spezial-
rohrschelle 450241 bezw. 450260 und Enter-
nung der Kabelbinder 426100. Das Bowden-
kabel samt Spirale wird nun hoch gehoben,
damit das Oel in die Spirale sindringen kann.
Ein Lesmachen der beiden Hauptteile (Umschal-
ter auf der Lenkstange und Spezialrohrschelle)
darf nicht erfolgen. Nach erfolglem Oelen und
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Einzelteile Zzum Lankstangen-
Umschalter fiir Rdder mit
gn_schlnmnam Kettenkasten.

Imlgnnn—anp-:In-H-b-_

Ausfithrung Herrenrad 451320
Ausfiihrung Damenrad 451330

450260 Gegenhalter kompl., 12,5220 mm
426071 Bandage fiir Gegenhalter,
12,5x20 mm

Die Gibrigen Teile sind aus den Einzelteilen zum
Lenkstangen-Umschalter fir Rider ohne oder
mit offenem Kettenkasten zu entnehmen.
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Lenkstangenumschalter fiir Zweigang-Torpede
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